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Schiebetiir system 



5 Die Erfindung betrifft ein Schiebettir system fur ein Fahrzeug 
mit einer eine Tiiroffnung aufweisenden Fahrzeugkarosserie und 
einer Schiebetiir, mit einer an Oder in der Fahrzeugkarosserie 
in der Nahe der Tiiroffnung anbringbaren Fuhrungsschiene, einem 
langs der' Fuhrungsschiene verfahrbaren Fuhrungselement, das 
' 10 uber einen Haltearm mit der Schiebettir verbunden 1st, einer 
Leitungsaufnahmeeinrichtung aus schwenkbar miteinander verbun- 
Q denen Gliedern zur Aufnahme und Fiihrung elektrischer Leitungen 

von einem Anschluss an der Fahrzeugkarosserie zu einem An- 
schluss an der Schiebettir, wobei die Leitungsaufnahmeeinrich- 
15 tung in einer Fiihrungsvorrichtung gefuhrt ist. 

Ein derartiges Schiebetursystem ist aus der EP 1 010 558 A2 be- 
kannt- Die Schiebetiir weist hier in ihrem vorderen, das heiBt 
zur Fahrzeugfront gerichteten, Bereich einen oberen und unteren 

20 Haltearm auf, an dem jeweils eine Fuhrungsrolle als Fuhrungs- 
element gelagert ist. Die Ftihrungsrollen sind in einer Fuh- 
rungsschiene an der Fahrzeugkarosserie oberhalb der Tiiroffnung 
bzw. unterhalb der TiirSffnung verfahrbar. Um die Schiebetiir 
O - beim Offnen aus der Tiiroffnung hinaus und beim SchlieSen in die 

25 Tiiroffnung hineinzubewegen, sind die Fiihrungsschienen an ihren 
nach vorne weisenden Enden zum Fahrzeuginneren hin gebogen. 

Wie aus der genannten Druckschrift ebenfalls hervorgeht, ist 
parallel zur unteren Fuhrungsschiene fur die am unteren Halte- 

30 arm gelagert e Rolle an der zur Tiiroffnung weisenden Seite eine 
Rinne mit einer darin gefiihrten Leitungsaufnahmeeinrichtung an- 
geordnet. Die Leitungsaufnahmeeinrichtung ist als Energiefuh- 
rungskette aus schwenkbar miteinander verbundenen Kettenglie- 
dern ausgebildet und weist ein an ihrem Ende fest mit der Fahr- 

35 zeugkarosserie verbundenes unteres Trum und ein an seinem Ende 
am unteren Haltearm fur die Schiebetiir befestigtes oberes Trum 
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auf . Das obere und untere Trura sind durch einen gebogenen Be- 
reicti der Energief iihrungskette miteinander verbunden. 

Die aus der genannten Druckschrift bekannte Energief tihrungsket- 
5 te dient zur Aufnahme und Ftthrung von Leitungen von einem An- 
schluss an der Fahrzeugkarosserie zu einem Anschluss am unteren 
Haltearm der Schiebetiir, urn verschiedene in der Schiebetiir an- 
geordnete elektrische Einrichtungen, wie z. B. einen elektri- 
schen Antriebsmotor fur die Schiebetiir, mit elektrischer Ener- 
10 gie zu versorgen. 

Das die Fiihrungsschiene mit der darin laufenden Rolle und die 
Fiihrungsvorrichtung mit der darin gefuhrten Energiefiihrungsket- 
te umfassende System benotigt entsprechend viel Platz in dem an 

15 die Tiiroffnung grenzenden Bereich der Fahrzeugkarosserie. Ins™ 
besondere muss fiir die Fiihrungsvorrichtung der Energiefiih- 
rungskette geniigend Raum zwischen der Fiihrungsschiene und der 
Tiiroffnung vorgesehen sein. Bei nachtraglicher Installation der 
aus Fiihrungsvorrichtung und Leitungsaufnahmeeinrichtung beste- 

20 henden Einheit kann daher der zur Verfiigung stehende Raum prob- 
lematisch sein, so dass Anderungen der Fahrzeugkarosserie in 
dem betreffenden Bereich erforderlich sind. 

Der vorliegenden Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, ein 
25 Schiebetiirsystem bereitzustellen, das eine platzsparende Kon- 
struktion aufweist und zum nachtraglichen Einbau einer Lei- 
tungsaufnahmeeinrichtung zur Energieversorgung der Schiebetiir 
geeignet ist. 

30 Die Aufgabe wird erfindungsgemafi dadurch gelost, dass bei einem 
Schiebetiirsystem der eingangs genannten Art diefiir die Lei- 
tungsaufnahmeeinrichtung in die Fiihrungsschiene fiir das Fiih- 
rungselement der Schiebetiir integriert ist. 

35 Aufgrund dieser Ma&nahme kann der fiir die Fiihrungsschiene der 
Schiebetiir und die Fiihrungsvorrichtung fiir die Leitungsaufnah- 
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meeinrichtung erf order liche Raima erheblich reduziert werden, da 
eine separate Anordnung von Fuhrungsschiene und Fuhrungsvor- 
richtung vermieden wird. Auch ist kein spezieller Aufwand zur 
Ausbildung der Fuhrungsvorrichtung fur die Leitungsaufnahmeein- 
5 richtung notwendig. In die vorhandene Fuhrungsschiene fur die 
Schiebetiir kann nachtraglich eine geeignete Leitungsaufnahme- 
einrichtung zur Energieversorgung der Schiebetiir installiert 
werden. 

10 Gemaft der Erfindung werden in der Fuhrungsvorrichtung, die als 
Fuhrungsvorrichtung ausgebildet sein kann, sowohl das Fiih- 
rungselement fur die Schiebetiir als auch ein Trum der Leitungs- 
aufnahmeeinrichtung verfahren. Das Trum ist bevorzugt an seinem 
Ende mit dem Fiihrungselement oder dem Haltearm fiir die Schiebe- 

15 tiir verbunden, so dass die Leitungen dort austreten und,,».uber 
den Haltearm der Schiebetiir zugeftihrt werden kfinnen. 

Da die Leitungsaufnahmeeinrichtung an ihrem anderen Ende. einen 
festen Anschluss an der Fahrzeugkarosserie aufweist, benotigt 

20 sie einen an das erste Trum anschlieBenden bogenf Srmigen Be- 
reich, der durch die schwenkbar miteinander verbundenen Glieder 
der Leitungsaufnahmeeinrichtung gebildet wird und in ein zwei- 
tes Trum iibergeht, das mit dem ersten Anschluss verbunden ist. 
Belm Verfahren des beweglichen Endes der Leitungsaufnahmeein- 

25 richtung in Richtung des ersten Trums werden dieses Trum ver- 
kiirzt und das zweite Trum verlangert, wahrend bei entgegenge- 
setzter Bewegung das erste Trum verlangert und das zweite Trum 
verkiirzt werden. 

3 0 Urn in der Fuhrungsschiene bzw. Fuhrungsvorrichtung moglichst 
viel Platz zu sparen, ist diese zweckmaftigerweise so ausgelegt, 
dass lediglich das erste, mit dem Fuhrungselement oder Haltearm 
der Schiebetiir verbundene Trum darin abgelegt ist, wahrend der 
bogenformige Bereich mit dem anschliefienden zweiten Trum sich 

35 auJJerhalb der 'Fuhrungsschiene und Fuhrungsvorrichtung er- 
streckt. Bei dieser Ausgestaltung ist der feste Anschluss des 
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zweiten Trums an der Fahrzeugkarosserie auBerhalb der Fiihrungs- 
schiene und Fuhrungsvorrichtung angeordnet. Der sich aus der 
Fiihrungsschiene und Fiihrungsvorrichtung heraus erstreckende Be- 
reich des ersten Trums, der bogenf ormige Bereich und das zweite 
5 Trum der Leitungsaufnahmeeinrichtung konnen in einen an die 
Fiihrungsschiene und Fiihrungsvorrichtung angeschlossenen Gehause 
gefiihrt sein. Weiterhin konnen sich der aus der Fiihrungsschiene 
und Fiihrungsvorrichtung heraus erstreckende Bereich des ersten 
Trums linear zu dem in der Fiihrungsvorrichtung gefiihrten Be- 

10 reich des ersten Trums und das zweite Trum parallel zum ersten 
Trum erstrecken. Es kann jedoch aufgrund der Konstruktion der 
Fahrzeugkarosserie und aus Platzgriinden zweckmaJiig sein, den 
aus der Fiihrungsschiene und Fiihrungsevorrichtung heraustreten- 
den Bereich des ersten Trums urn einen bestimmten Winkel in eine 

15 bestimmte Richtung , z. B. in einer Saule der Fahrzeugkarosse- 
rie, umzulenken, so dass das Fiihrungs gehause fur diesen Bereich 
des ersten Trums, den bogenf Qrmigen Bereich und das zweite Trum 
entsprechend im Anschluss an die Fiihrungsvorrichtung angeordnet 
werden kann. Die Umlenkung des ersten Trums kann durch eine 

20 entsprechende Umlenkeinrichtung fur die Leitungsaufnahmeein- 
richtung erfolgen. 

Besteht die Leitungsaufnahmeeinrichtung aus lediglich in einer 
Ebene schwenkbar miteinander verbundenen Gliedern, wobei die 

25 Schwenkachsen der Glieder alle parallel verlaufen, so erfolgt 
auch die Umlenkung des ersten Trums in dieser Ebene. Insbeson- 
dere kann die Umlenkung, wie z.B. in einer Saule der Fahrzeug- 
karosserie, 90° nach oben oder nach unten betragen, wenn die 
Leitungsaufnahmeeinrichtung in der Fiihrungsschiene so angeord- 

3 0 net ist, dass die Schwenkachsen der Glieder horizontal gerich- 
tet sind. Die Umlenkung kann bei einer solchen Leitungsaufnah- 
meeinrichtung auch 18 0° nach oben oder nach unten betragen. 

Die Umlenkung kann bei einer Leitungsaufnahmeeinrichtung, die 
35 in der Fiihrungsschiene so angeordnet ist, dass die Schwenkach- 
sen der Glieder vertikal gerichtet sind, urn einen geeigneten 
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Winkel auch in einer horizontalen Ebene erfolgen. Bei einer 
Leitungsaufnahmeeinrichtung, deren Glieder nicht nur in einer 
Ebene schwenkbar miteinander verbunden sind, sondern einen wei~ 
teren, guer zu dieser Ebene gerichtefcen Schwenkf reiheitsgrad 
5 aufweisen, kann die Umlenkung fur jede beliebige Raumrichtung 
vorgesehen sein. 

Insbesondere kann die Fiihrungsschiene und Fiihrungsvorrichtung 
auften an oder in der Fahrzeugkarosserie in dem Bereich angeord- 
10 net sein, iiber den die Schiebetiir beim Offnen und Schlielien be- 
wegt wird. Der Haltearm fur die Schiebetiir ist dann im hinte- 
ren, das heiJSt zum Fahrzeugheck gerichteten, Endbereich der 
Schiebetiir angeordnet. 

15 Die Fiihrungsschiene und Fiihrungsvorrichtung kann anderer ; seits 
auch an oder im unteren oder oberen Bereich der Fahrzeugkaros- 
serie langs der Turoffnung angeordnet sein, wobei der Haltearm 
dann am vorderen, das heiJSt zur Fahrzeugfront gerichteten, End- 
bereich der Schiebetiir angeordnet ist. 

20 

Da die Schiebetiir zum Offnen und Schliefien aus der Turoffnung 
heraus bzw. in die Turoffnung hinein bewegt werden muss und 
sich dabei der Abstand zwischen der Stelle, an der der Haltearm 
Q an der Schiebetiir befestigt ist, und der Fiihrungsschiene an- 

25 dert, weist der Haltearm zweckmaMgerweise zwei urn eine im We- 
sentlichen vertikale Achse schwenkbar miteinander verbundene 
Armteile auf . Der Haltearm kann mit einer weiteren Schwenkachse 
schwenkbar an der Schiebetiir und/oder am Fiihrungselement gela- 
gert sein. 

30 

Urn die beim Offnen und Schlieften der Schiebetiir senkrecht zur 
Ebene der Ttiroffnung gerichtete Bewegungskomponente zu kompen- 
sieren, kann die Fiihrungsschiene in ihrem vorderen, das heist 
zur Fahrzeugfront gerichteten, Endbereich eine im Wesentlichen 
35 horizontal verlaufende Kriimmung aufweisen. 
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In einer bevorzugten Weiterbildung der Erfindung ist das beweg- 
liche Ende der Leitungsaufnahmeeinrichtung tiber ein Anschluss- 
element mit dem Fiihrungs element oder dem Haltearm verbunden. 

5 Bei einem horizontal gekriimmten Endbereich der Fiihrungsschiene 
ist das Anschluss element gegeniiber dem Fuhrungselement um eine 
im Wesentlichen senkrechte Achse verschwenkbar ausgebildet. 

Um dem gekriimmten Endbereich der Fiihrungsschiene zu folgen, 
10 konnen auch die Glieder der Leitungsaufnahmeeinrichtung mindes- 
tens in dem betreffenden Bereich in horizontaler Ebene tiber ei~ 
nen bestimmten Winkel schwenkbar miteinander verbunden sein. 
Die Leitungsaufnahmeeinrichtung kann dazu so in der Fiihrungs- 
schiene angeordnet sein, dass sich die Schwenkachsen der Glie- 
15 der in vertikaler Richtung erstrecken. Liegen die Schwenkachsen 
der Glieder in horizontaler Ebene ist eine zusatzliche 
Verschwenkbar keit der Glieder in dieser Ebene erf orderlich. 

Eine Verschwenkung der Glieder der Leitungsaufnahmeeinrichtung 
2 0 in horizontaler Ebene kann jedoch dadurch vermieden werden, 
dass die Leitungsaufnahmeeinrichtung in jeder Position des Ver- 
fahrweges in einem geraden Abschnitt der Fiihrungsschiene ver- 
bleibt. Dazu kann das betreffende Ende der Leitungsaufnahmeein- 
richtung durch ein sich in dessen Langsrichtung erstreckendes 
25 Anschluss element von dem Fuhrungselement oder dem Haltearm der- 
art beabstandet sein, dass, wenn diese sich in der Endposition 
des Verfahrwegs befinden, das Ende in dem geraden Teil der Fiih- 
rungsschiene zum Halten kommt. 

•30 In einer bevorzugten Weiterbildung der Erfindung sind die e~ 
lektrischen Leitungen, die aus dem beweglichen Ende der Lei- 
tungsaufnahmeeinrichtung heraustreten, iiber den Haltearm der 
Schiebetiir zugefiihrt. Dazu konnen geeignete Bef estigungs- 
vorrichtungen und/oder die Leitungen schutzende Fiihrungen am 
35 Haltearm vorgesehen sein. 
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In einer besonders zwec kma.fi> igen Ausgestaltung kann die Fiih- 
rungsschiene kanalformig mit einer sich in Langsrichtung 
erstreckenden Offnung ausgebildet sein, durch die sich der Hal- 
tearm erstreckt. Bei dieser Ausfiihrung kann das Fuhrungs element 
5 mindestens eine Rolle aufweisen, die urn eine im Wesentlichen 
horizontale Ach.se drehbar in der kanalformigen Fuhrungs schiene 
angeordnet und am Haltearm gelagert ist. 

In einer zweckmaMgen Ausbildung der Leitungsaufnahmeeinrich- 
10 tung weist diese ein Endglied auf, das iiber ein bugelformiges 
Teil mit dem Fuhrungs element oder einem sich in die Fuhrungs - 
schiene hinein erstreckenden Teil des Haltearms verbunden ist." 
Insbesondere bei in horizontaler Ebene gekrummter Fuhrungs- 
schiene ist das biigelformige Teil am Endglied und/oder an dem 
15 sich in die Fuhrungs schiene hinein erstreckenden Teil des Hal- 
tearms um eine im Wesentlichen vertikale Achse schwenkbar, gela- 
gert . 

Vorzugsweise. wird der zumindest der benachbart dem Fdhrungsele- 
20 ment angeordnet e Bereich der Leitungsaufnahmeeinrichtung oder 
der gesamte Bereich der Leitungsaufnahmeeinrichtung bis zum Um- 
lenkbereich derselben unmittelbar in der Spur des Fiihrungsele- 
mentes verfahren. Die Fuhrungs schiene fur das Fuhrungs element 
Q der Schiebetiir muss somit praktisch nicht oder nicht verbrei- 

25 tert werden. 

Vorzugsweise ist an einem zu einem Fahrzeugende gerichteten En- 
de. der Fuhrungs schiene, d.h. zur Fahrzeugfront oder zum Fahr- 
zeugheck hin gerichtet, ein Umlenkbereich fur die Leitungsauf- 

30 nahmeeinrichtung vorgesehen, durch den diese beim Verfahren in 
Richtung auf das Fahrzeugende um einen bestiromten Winkel in ei- 
ne bestimmte Richtung umgelenkt wird, und an den Umlenkbereich 
eine kanalfSrmige Fuhrung angeschlossen ist, in der sich der 
umgelenkte Abschnitt der Leitungsaufnahmeeinrichtung als ein 

35 erstes Trum erstreckt, an das sich ein im wesentlichen halb- 
kreisformiger Bogen mit einem vorbestimmten Radius und an die- 
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sen ein zweites Trum anschlieften, dessen Ende stationar mit der 
Fahrzeugkarosserie verbunden ist. 

Bei einer besonders platzsparenden Ausfuhrung des erfindungsge- 
5 maJien Schiebetursystems weist die Fuhrungsschiene an ihrem hin- 
teren, das heifit zum Fahrzeugheck gerichteten, Ende einen Um- 
lenkbereich fur die Leitungsaufnahmeeinrichtung auf, durch den 
diese beim Verfahren in Richtung zum Fahrzeugheck um einem be- 
stimmten Winkel in eine bestimmte Richtung umgelenkt wird. An 

10 den Umlenkbereich schlieJJt sich zweckmafiigerweise eine kanal- 
formige Fiihrung an, in der sich der umgelenkte Abschnitt der 
Leitungsaufnahmeeinrichtung als ein erstes Trum erstreckt f an 
das sich ein im Wesentlichen halbkreisf ormiger Bogen mit einem 
vorbestimmten Radius und an diesen ein zweites Trum anschlie- 

15 lien, dessen Ende stationar mit der Fahrzeugkarosserie verbunden 
ist . 

Der umlenkbereich fur die Leitungsaufnahmeeinrichtung kann so- 
mit am hinteren, zum Fahrzeugheck gerichteten Ende der Fiih- 
2 0 rungsschiene vorgesehen sein, durch den diese beim Verfahren in 
Richtung zum Fahrzeugheck um einen bestimmten Winkel in eine 
bestimmte Richtung umgelenkt wird. 

Als Mittel zur Umlenkung der Leitungsaufnahmeeinrichtung kann 
25 insbesondere das zu einem Fahrzeugende gerichtete Ende der Fuh- 
rungsschiene oder ein kanal- oder gehauseartiger Bereich der 
Fuhrungsvor richtung vorgesehen sein. Die Umlenkung kann somit 
^.frei^, d.h. ohne weitere Hilfsmittel erfolgen, wobei selbst- 
verstandlich eine geeignete Formgebung des Fiihrungsbereichs der 
30 Fiihrungsvorrichtung gegeben sein kann. Insbesondere kann die 
Umlenkung an einem ortsfesten Teil erfolgen, auf bewegliche 
Telle zur Umlenkung der Leitungsaufnahmeeinrichtung kann voll- 
standig verzichtet werden. Die Umlenkung kann somit im wesent- 
lichen oder voilstandig durch Telle erfolgen, die zur gehause- 
35 artigen Einkapselung oder zur Aufnahme der Leitungsaufnahmeein- 
richtung ohnehin erforderlich sind. Die Umlenkeinrichtung kann 
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hierbei als separates Teil der Ftihrungsvorrichtung ausgebildet 
und gegebenenf alls von benachbarten Bereichen derselben 
beabstandet sein. Die Umlenkung kann somit an der nach auISen 
gekrummten Seite der Leitungsaufnahmeeinrichtung erfolgen. 
5 Durch die freie Umlenkung ist die gesamte Anordmmg besonders 
platzsparend, wenig stdranfallig und einfach zu warten bzw. die 
Leitungsaufnahmeeinrichtung einfach austauschbar . 

Die Umlenkung des ersten Trums der Leitungsaufnahmeeinrichtung 
10 an dem zu einem Fahrzeugende gerichtete Ende der Fiihrungs- 
schiene kann beispielsweise um ca. 90° oder urn ca. 120° bis ca. 
180% insbesondere ca. 180°, erfolgen. 

Die Krummung der Umlenkung des ersten Trums der Leitungsaufnah- 
15 meeinrichtung an dem zu einem Fahrzeugende gerichtete Ende^der 
Fuhrungsschiene und die im wesentlichen halbkreisf 5rmige Umlen- 
kung der Leitungsfuhrungseinrichtung zwischen erstem und zwei- 
tem Trum bezogen auf die Langserstreckung der Leitungsftihrungs- 
einrichtung konnen gleichsinnig sein. Das zweite Trum kann so- 
20 mit in einem Bereich angeordnet sein, der zwischen den beiden 
Teilbereichen des ersten Trums eingeschlossen ist, wobei die 
beiden Teilbereiche sich jeweils an die Umlenkung anschliefien. 

Die benachbart der Schiebettir im wesentlichen horizontal ge- 
25 fiihrte Leitungsaufnahmeeinrichtung im Umlenkbereich in eine im 
wesentlichen vertikale Richtung, d.h. bezogen auf das Fahrzeug 
nach „oben M oder „unten" oder in eine Richtung entgegengesetzt 
der Bewegungsrichtung der zu offnenden Schiebetiir erfolgen. 

30 Die kanalformige Fiihrung kann insbesondere als langgestrecktes 
im Wesentlichen quaderffirmiges Gehause ausgebildet sein, in 
dessen einer Stirnseite eine Offnung zur Durchfiihrung des umge- 
lenkten Abschnitts der Leitungsaufnahmeeinrichtung ausgebildet 
ist und in dem an zwei gegeniiberliegenden Langs seit en die je- 

35 weils nach auJien weisenden Seiten der Trums gefuhrt sind. 
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Zweckmaftigerweise 1st die kanalf ormige Fiihrung in einer Saule 
der Fahrzeugkarosserie angeordnet. 

Das erf indungsgemafie Schiebetttr system kann eine Antriebs- 
5 einrichtung zur Bewegung der Schiebetiir langs der Fiihrungs- 
schiene aufweisen. 

In einer zweckmafiigen Ausfiihrung weist die Antriebseinrichtung 
einen in der Fahrzeugkarosserie angeordneten reversiblen Motor 
10 und eine vom Motor angetriebene Zugeinrichtung auf, die in 
Langs richtung der Fiihrungs schiene mit beiden Seiten des Halte- 
arms verbunden ist oder am Haltearm befestigt ist und mit der 
der Haltearm langs der Fiihrungsschiene in beiden Richtungen in 
Abhangigkeit von der Drehrichtung des Motors verfahrbar ist. 

15 

Die Zugeinrichtung kann zwei mit jeweils einer Seite des Halte- 
arms verbundene Kabelstrange aufweisen, die langs der Fiihrungs- 
schiene verlaufen und an deren Enden zu einer Antriebseinheit 
umgelenkt werden, die in Abhangigkeit von der Drehrichtung des 
20 Motors eine Zugkraft auf den einen oder anderen Kabelstrang 
ausiibt . 

Andererseits kann die Zugeinrichtung durch einen Zahnriemen ge- 
bildet sein, der vom Motor uber ein Ritzel antreibbar ist. Der 
25 Zahnriemen kann entweder als Endlosriemen mit einer Stelle am 
Haltearm befestigt sein oder an seinen Enden mit dem Haltearm 
verbunden sein und wird durch Umlenkrollen gefuhrt. 

In einer anderen Ausfiihrung kann die Antriebseinrichtung einen 
3 0 in der Schiebetur angeordneten Motor, ein vom Motor angetriebe- 
nes und am Haltearm angeordnetes Ritzel und eine mit dem Ritzel 
kammende langs der Fiihrungs schiene verlaufende Zahnreihe auf- 
weisen. 

35 Wenn die Fiihrungs schiene und Fiihrungs vorrichtung aufien an der 
Fahrzeugkarosserie in dem Bereich angeordnet ist, iiber den die 
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Schiebetiir geschoben wird, 1st zur unterstiitzenden Fiihrung der 
Schiebetiir bevorzugt mindestens eine zweite Fiihrungsschiene an 
der Fahrzeugkarosserie im oberen und/oder unteren ' Bereich langs 
der Tiiroffnung vorgesehen, langs der ein zweite s Fiihrungsele- 
5 ment verfahrbar 1st, das iiber einen zweiten Haltearm mit dem 
vorderen, das heifct zur Fahrzeugf ront gerichteten, Bereich der 
Schiebetiir verbunden ist. 

Ausfiihrungsbeispiele der vorliegenden Erfindung werden im Fol- 
io genden anhand der Zeichnung naher erlautert. In der Zeichnung 
zeigen: 

Fig. 1 eine perspektivische Darstellung eines Schiebetiir sys- 
tems mit geschlossener Schiebetiir , 

15 

Fig. 2 eine Seitenansicht des in Figur 1 gezeigten Schiebetiir- 
systems, 

Fig. 3 eine Draufsicht auf das in Figur 1 gezeigte Schiebetilr- 
2Q system, 

Fig. 4 eine perspektivische Ansicht des Schiebetiirsystems mit 
geOffneter Schiebetiir, 

25 Fig. 5 eine Seitenansicht des in Figur 4 gezeigten Schiebetiir- 
systems, 

Fig. 6 eine Draufsicht auf das in Figur 4 gezeigte Schiebetiir- 
system, 

30 

Fig. 7 eine perspektivische Darstellung einer zweiten Ausftih- 
rung eines Schiebetiirsystems mit geschlossener Schiebe- 
tiir, 

35 Fig. 8 eine Seitenansicht des in Figur 7 gezeigten Schiebetiir- 
systems, 
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Fig. 9 eine Draufsicht auf das in Figur 7 gezeigte Schiebetiir- 
system, 

5 Fig. 10 eine perspektivische Ansicht des Schiebetursystems mit 
geoffneter Schiebetur 

Fig. 11 eine Seitenansicht des in Figur 10 gezeigten Schiebe- 
tursystems, 

10 

Fig. 12 eine Draufsicht auf das in Figur 10 gezeigte Schiebe- 
tiirsystem, 

Fig. 13 eine perspektivische Ansicht einer weiteren Ausfiih- 
X5 rung eines Schiebetursystems mit geschlossener Schiebe- 

tur 

Fig. 14 eine Seitenansicht des in Figur 13 gezeigten Schiebe- 
tursystems , 

20 

Fig. 15 eine Draufsicht auf das in Figur 13 gezeigte Schiebe- 
tiirsystem, 

Fig. 16 eine perspektivische Ansicht des Schiebetursystems mit 
25 geoffneter Schiebetur, 

Fig. 17 eine Seitenansicht des in Figur 16 gezeigten Schiebe- 
tursystems, 

30 Fig. 18 eine Draufsicht auf das in Figur 16 gezeigte Schiebe- 
tursystem, 



Fig. 

35 



19 eine perspektivische Ansicht eines weiteren Ausfiih- 
rungsbeispiels eines Schiebetursystems mit geschlossener 
Schiebetur, 
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Fig. 20 eine Seitenansicht des in Figur 19 gezeigten Schiebe- 
tiarsystems, 

Fig. 21 eine Draufsicht auf das in Figur 19 gezeigte Schiebe- 
5 tiirsystem, 

Fig. 22 eine perspektivische Ansicht des Schiebetursystems mit 
geoffneter Schiebetiir, 

10 Fig. 23 eine Seitenansicht des in Figur 22 gezeigten Schiebe- 
tiirsystems 

^ ' Fig. 24 eine Draufsicht auf das in Figur 22 gezeigten Schiebe- 

tiirsystem 

15 

Fig. 25 eine perspektivische Ansicht eines weiteren Ausfuh- 
rungsbeispiels eines Schiebetursystems mit geschlossener 
Schiebetur, 

20 Fig. 26 eine Seitenansicht des in Figur 25 gezeigten Schiebe- 
tursystems, 

Fig. 27 eine Draufsicht auf das in Figur 25 gezeigte Schiebe- 
Q tiirsystem, 
25 

Fig. 28 eine perspektivische Ansicht des Schiebetiarsystems mit 
geQffneter Schiebetur, 

Fig. 29 eine Seitenansicht des in Figur 28 gezeigten Schiebe- 
30 tilrsystems und 

Fig. 30 eine Draufsicht auf das in Figur 28 gezeigte Schiebe- 
tursystem 



35 

Wie aus den Figuren 1 bis 6, umfassen das dort gezeigte Schie- 



WO 2005/090825 



14 



PCT/DE2005/000525 



betiirsystem eine erste Fiihrungsschiene 1, in der ein erstes 
Fuhrungs element 2 in Langsrichtung der Fiihrungsschiene 1 ver- 
fahrbar angeordnet ist. Die Fiihrungsschiene 1 ist in der AuBen- 
seite einer {in der Zeichnung nicht dargestellten) Fahrzeugka- 
5 rosserie in der Nahe einer Tiiroffnung angeordnet, die durch ei- 
ne Schiebetur 3 verschlieBbar ist. Die Fuhrungsschiene 1 ist, 
wie insbesondere aus den Figuren 4 bis 6 hervorgeht, in dem Be- 
reich der Fahrzeugkarosserie in der Nahe der Tiiroffnung ange- 
ordnet, iiber den die Schiebetur 3 beim Offnen und SchlieBen ge~ 
10 schoben wird. 

An der Schiebetur 3 ist iiber ein Gelenk 4 mit vertikaler 
Schwenkach.se ein Haltearm 5 gelagert, der an seinem anderen En- 
de iiber ein Gelenk 6 mit ebenfalls vertikaler Schwenkachse mit 
15 dem Ftihrungselement 2 gelenkig verbunden ist . 

Wie in den Figuren 1 bis 3 gezeigt ist, erstreckt sich der Hal- 
tearm 5 bei geschlossener Schiebetur 3 im wesentlichen in 
Langsrichtung der ersten Fuhrungsschiene 1 zur Schiebetur 3 
20 hin. Beim Offnen der Schiebetiir 3 wird diese aus der Tiiroffnung 
nach aufien langs einer gebogenen Bewegungsbahn gefiihrt, wobei 
der Haltearm 5 nach auBen geschwenkt wird, wie in den Figuren 4 
bis 6 dargestellt. 

25 Zur Unterstiitzung der Fiihrung der Schiebetur 3 ist eine zweite 
Fuhrungsschiene 7 in der Fahrzeugkarosserie im unteren Bereich 
langs der Tiiroffnung vorgesehen, wie im rechten Bereich der Fi- 
guren 1 bis 6 gezeigt ist. Der vordere, d.h. zur Fahrzeugf ront 
gerichtete, Bereich der zweiten Fiihrungsschiene 7 ist zum Fahr- 

3 0 zeuginneren hin gekriimmt ausgebildet, um die Schiebetur 3 beim 
Offnen aus der Tiiroffnung hinaus und beim SchlieBen in die Tiir- 
offnung hinein zu fiihren. In der zweiten Fuhrungsschiene 7 ist 
ein zweites Fuhrungs element 8 langs der Fuhrungsschiene 7 ver- 
fahrbar angeordnet, das iiber einen Haltearm 9 mit dem vorderen, 

35 d.h. zur Fahrzeugf ront gerichteten, Bereich der Schiebetur 3 
verbunden ist. Die zweite Fiihrungsschiene 7 ist rinnenformig 



WO 2005/090825 



15 



PCT/DE2005/000525 



ausgebildet und nach oben geSffnet. Das zweite Fiihrungs element 
8 weist eine Rolle auf, die in der rinnenformigen Fiihrungs- 
schiene 7 verfahrbar ist. 

5 Eine dritte Fiihrungs schiene, die entsprechend der zweiten Fiih- 
rungsschiene 7 ausgebildet ist, ist im oberen Bereich der Fahr- 
zeugkarosserie oberhalb der Tiiroffnung (in der Zeichnung nicht 
gezeigt) vorgesehen. Die dritte Fiihrungs schiene -unterstutzt die 
Fiihrung der Schiebetiir 3 uber einen im oberen, vorderen Bereich 
10 der Schiebetiir angebrachten Haltearm (entsprechend dem zweiten 
Haltearm 9) , an dem ein drittes Fuhrungselement (entsprechend 
dem zweiten Fuhrungselement 8), in Form einer Rolle angeordnet 
ist, die in der dritten Fiihrungsschiene verfahrbar ist. 

15 Die.erste Fiihrungsschiene 1 ist kanalf ormig ausgebildet^ rait 
einer sich in Langsrichtung und nach aufien erstreckenden Off- 
nung, durch die der erste Haltearm 5 greift. Die Oberseite 10 
der Fiihrungsschiene 1 ist in Form eines umgekehrten U gestal- 
tet . 

20 

Das erste Fiihrungs element 2 ist in 'Gestalt eines Wagens ausge- 
bildet, der mit einer unteren Rolle 11 auf dem Boden 12 der ka- 
nalf ormigen Fiihrungsschiene 1 verfahrbar ist. Der Wagen weist 
weiterhin zwei im Abstand in Langsrichtung der Fiihrungsschiene 

25 1 beabstandete seitliche Fiihrungsrollen 13, 14 auf, die langs 
der Innenwande der seitlichen Schenkel der U-formigen Oberseite 
10 laufen. Das als Wagen ausgebildete erste Fiihrungse lenient 2 
ist somit ohne Gefahr eines Verkantens aufgrund der beim Offnen 
und Schlieften der Schiebetiir 3 seitlich durch den Haltearm 5 

30 ausgeiibten Krafte in der Fiihrungsschiene 1 verfahrbar. 

Wie weiterhin aus den Figuren 1-6 hervorgeht, ist in der ers- 
ten Fiihrungsschiene 1 eine Leitungsaufnahmeeinrichtung 15 langs 
der Fiihrungsschiene 1 verfahrbar angeordnet, die aus um hori- 
35 zontale Schwenkachsen schwenkbar miteinander verbundenen Glie- 
dern 16 besteht. Die Glieder 16 weisen (in der Zeichnung im 
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Einzelnen nicht dargestellt) Seitenteile und diese verbindende 
obere und untere Querstege auf und sind durch Gelenkverbindun- 
gen an den gegeniiberliegenden Endbereichen ihrer Seitenteile 
gegeneinander verschwenkbar . Die Schwenkverbindung der Glieder 
5 16 kann auch durch andere bekannte Mitt el, wie z.B. biegeelas- 
tische Verbindungen zwischen den Gliedern, bewirkt werden. 

Die somit als Kette ausgebildete Leitungsaufnahmeeinrichtung 
dient zur Aufnahme und Fiihrung elektrischer Leitungen von einem 
10 Anschluss an der Fahrzeugkarosserie zu einem Anschluss in der 
Schiebetiir 3, wobei die Leitungen in der Schiebetiir 3 vorgese- 
hene elektrische Einrichtungen mit elektrischer Energie versor- 
gen. 

Die als Energiefiihrungskette ausgebildete Leitungsaufnahmeein- 
richtung 15 ist an einem Ende mit einem Endglied 17 versehen, 
das iiber ein Anschlusselement mit dem als Wagen ausgebildeten 
ersten Fiihrungs element 2 verbunden ist. Beim Verfahren des Fuh- 
rungselements 2 wird die Leitungsaufnahmeeinrichtung 15 langs 
der Fiihrungs schiene 1 hin- und herbewegt. Dabei gleitet der in 
der Fuhrungsschiene 1 verlaufende Teil der Leitungsaufnahmeein- 
richtung 15 auf dem Boden 12 der kanalformigen Fuhrungsschiene 
1 und wird durch deren zum Fahrzeuginneren weisenden Seitenwand 
19 seitlich gefuhrt. 

Die aus dem Endglied 17 der Leitungsaufnahmeeinrichtung 15 he- 
raustretenden Leitungen 20 werden iiber den Haltearm 5 einem An- 
schluss in der Schiebetur 3 zugeftihrt. 

30 In den Figuren 1-6 aber auch den anderen Ausfiihrungsbeispielen 
wird der benachbart dem Fiihrungse lament angeordnete Bereich 15a 
der Leitungsaufnahmeeinrichtung 15, hier sogar der sich bis zu 
dem Umlenkbereich 21 erstreckende Bereich derselben, unmittel- 
bar in der Spur des Fiihrungselementes verfahren. 

35 

Den Figuren 1 bis 6 ist weiterhin zu entnehmen, dass die Lei- 
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tungsaufnahmeeinrichtung 15 an dem von der Schiebetiir 3 abge- 
wandten Ende der ersten Fiihrungsschiene 1 herausgefiihrt und 
durch eine Umlenkeinrichtung 21 nach oben in ein weiteres Fiih- 
rungsgehause 22 hinein geleitet wird, Der sich uber die Umlenk- 
5 einrichtung 21 in das Fiihrungsgehause 22 hinein erstreckende 
Bereich der Leitungsaufnahmeeinrichtung 15 bildet ein erstes 
Trum 23, an das sich ein im wesentlichen halbkreisf drmiger Bo- 
gen 24 und daran ein zweites Trum 25 anschlieflen. Am freien En- 
de des zweiten Trums 25 ist die Leitungsaufnahmeeinrichtung 15 
10 durch ein Endglied 26 am Fiihrungsgehause 22 befestigt und somit 
stationar gegeniiber der Fahrzeugkarosserie angeordnet. 

Wie insbesondere ein Vergleich der Figuren 2 und 5 zeigt, dient 
das Fiihrungsgehause 22 als Reservoir, in das sich die Leitungs- 
15 aufnahmeeinrichtung 15 mehr oder weniger ihineinerstreckejn^kann/ 
wenn das rait der Schiebetiir 3 verbundene, als Wagen ausgebilde- 
te Fiihrungselement 2 mit dem daran anschlieUenden Teil der Lei- 
tungsaufnahmeeinrichtung 15 in der ersten Fiihrungsschiene 1 
verfahren wird, 

20 

Das Fiihrungsgehause 22 ist in platzsparender Weise in einer 
Saule der Fahrzeugkarosserie angeordnet . Somit kann die Lei- 
tungsaufnahmeeinrichtung 15 mit der Umlenkeinrichtung 21 und 
Q dem senkrechten Fiihrungsgehause 22 auch nachtraglich in eine 

25 Fahrzeugkarosserie mit einer ersten Fiihrungsschiene 1 zur Fuh- 
rung eines mit der Schiebetiir 3 verbundenen Haltearms 5 instal- 
liert werden. 



Wie aus der Zeichnung ersichtlich, werden die aus dem Endglied 
30 26 austretenden elektrischen Leitungen 20 durch einen Stecker 
27 mit einem Anschluss an der Fahrzeugkarosserie verbunden. 

Zur Bewegung der Schiebetiir 3 langs der Fixhrungsschienen 1 und 
7 ist eine (in der Zeichnung nicht dargestellte) Antriebsein- 
35 richtung vorgesehen, die einen in der Fahrzeugkarosserie ange- 
ordneten reversiblen Motor und eine vom Motor angetriebene Zug- 



WO 2005/090825 PCT/DE2005/000525 

18 

einrichtung aufweist, die in Langsrichtung der Fuhrungs schiene 
1 mit dem als Wagen ausgebildeten Fiihrungselement 2 verbunden 
ist mid mit der das Fiihrungselement 2 langs der Fuhrungs schiene 
1 in beiden Richtungen in Abhangigkeit von der Drehrichtang des 
5 Motors verfahrbar ist. Die Zugeinrichtung weist zwei mit je- 
weils einer Seite des Fuhrungselements 2 verbundene Kabelst ran- 
ge 28 und 29 auf, die langs der Fuhrungs schiene 1 verlaufen und 
an deren Enden durch {in der Zeichnung nicht dargestellte) Um- 
lenkrollen zu einer Antriebseinheit umgelenkt werden, die in 
10 Abhangigkeit von der Drehrichtung des Motors eine Zugkraft auf 
den einen oder anderen Kabelstrang 28, 29, ausiibt. 

An einem zu einem Fahrzeugende, in den Figuren nach „links" zum 
Fahrzeugheck hin, gerichteten Ende der Fiihrungsvorrichtung {o- 
der auch der Fuhrungs schiene) ist ein Umlenkbereich fur die 
Leitungsaufnahmeeinrichtung 15 vorgesehen ist, durch den diese 
beim Verfahren in Richtung auf das Fahrzeugende um einen be- 
stimmten Winkel in eine bestimrate Richtung umgelenkt wird, und 
an den Umlenkbereich eine kanalformige Fiihrung angeschlossen 
ist, in der sich der umgelenkte Abschnitt der Leitungsaufnahme- 
einrichtung 15 als ein erstes Trum 23 erstreckt, an das sich 
ein im wesentlichen halbkreisf ormiger Bogen 24 mit einem vorbe- 
stimmten Radius und an diesen ein zweites Trum 25 anschlieflen, 
dessen Ende stationar mit der Fahrzeugkarosserie verbunden ist. 
Der Umlenkbereich fur die Leitungsaufnahmeeinrichtung 15 ist 
hier am hinteren, zum Fahrzeugheck gerichteten Ende der Fuh- 
rungsschiene vorgesehen. 

Als Mittel zur Umlenkung der Leitungsaufnahmeeinrichtung 15 ist 
3 0 das zu einem Fahrzeugende gerichtete Ende der kanal- oder ge- 
hauseartigen Fiihrungsvorrichtung vorgesehen, das durch die Um- 
lenkeinrichtung 21 bereitgestellt wird. Entsprechend kann das 
Ende der Fuhrungs schiene ausgebildet sein. Der kanal- oder ge- 
hauseartige Bereich der Fiihrungsvorrichtung ist hierbei in Ver- 
35 langerung der Fuhrungs schiene angeordnet, was auch fur alle an- 
deren Ausfuhrungsbeispiele gelten kann. 
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Die Umlenkung des ersten Trums der Leitungsaufnahmeeinrichtung 
15 an dem zu einem Fahrzeugende gerichtete Ende der Ftihrungs- 
schiene erfolgt hierbei um ca. 90° (Fig. 1) , kann aber auch urn 
ca. 130° erfolgen (Fig. 27). Die Krummung der Umlenkung des 
ersten Trums an dem zu einem Fahrzeugende gerichteten Ende der 
Ftihrungs schiene und die im wesent lichen halbkreisf ormige Umlen- 
kung der Leitungsfiihrungseinrichtung 15 zwischen erstem und 
zweitem Trum sind hierbei bezogen auf die Langs erstreckung der 
Leitungsfiihrungseinrichtung 15 gleichsinnig. 

In den Figuren 7 bis 12 ist ein weiteres Ausf iihrungsbei spiel 
eines Schiebetiirsystems gezeigt, bei. dem in Abwandlung von dem 
in den Figuren 1 bis 6 gezeigten Ausfiihrungsbeispiel die aus 
der Ftihrungs schiene 1 an der von der Schiebetur 3 abgewandten 
Seite austretende Leitungsfiihrungseinrichtung 15 um 90° nach 
unten umgeleitet wird. Das als Reservoir fur die Leitungsauf- 
nahmeeinrichtung 15 dienende Fiihrungsgehause erstreckt sich da- 
her von der Umlenkeinrichtung 21 nach unten und kann ebenfalls 
in platzsparender Weise in einer Saule der Fahrzeugkarosserie 
angeordnet sein. Das am freien Ende des zweiten Trums 25 der 
Leitungsaufnahmeeinrichtung ist wie beim ersten Ausfiihrungsbei- 
spiel am Fiihrungsgehause 22 befestigt und daher stationar ge- 
geniiber der Fahrzeugkarosserie angeordnet. Die aus dem Endglied 
austretenden elektrischen Leitungen 20 sind durch einen Stecker 
27 mit einem Anschluss an der Fahrzeugkarosserie verbindbar. 

Im iibrigen entspricht das in den Figuren 7 bis 12 gezeigte 
Schiebetiirsystem dem in den Figuren 1 bis 6 dargestellten 
Schiebetiirsystem, so dass auf die vorstehende Beschreibung zu 
den Figuren 1 bis 6 verwiesen wird. 

Das in den Figuren 13 bis 18 gezeigte Ausfiihrungsbeispiel eines 
Schiebetiirsystems unterscheidet sich von den vorstehend be- 
schriebenen Ausfiihrungsbeispielen dadurch, dass* die als Ener- 
giefiihrungskette ausgebildete Leitungsaufnahmeeinrichtung 15 in . 
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der Fiihrungsschiene 1 auf der Seite liegend angeordnet ist, 
d.h. die Schwenkachsen der Glieder 16 weisen in eine vertikale 
Richtung. 

5 Entsprechend dieser Anordnung ■ der Leitungsaufnahmeeinrichtung 
15 1st, wie aus den Figuren 13 bis 18 hervorgeht, eine Umlen- 
kung des aus der Ftihrungsschiene 1 an dem von der Schiebetur 3 
abgewandten Ende austretenden Bereichs der Leitungsaufnahmeein- 
richtung 15 in horizontaler Ebene, ins Fahrzeuginnere hinein, 
10 vorgesehen. Die Umlenkeinrichtung 21 und das als Reservoir fur 
die Leitungsaufnahmeeinrichtung 15 dienende Fuhrungsgehause 
sind daher horizontal angeordnet und konnen an geeigneter Stel- 
le der Fahrzeugkarosserie installiert werden. 

15 Im iibrigen unterscheidet sich das in den Figuren 13 bis 18 ge- 
zeigte Ausfuhrungsbeispiel nicht von den vorstehend diskutier- 
ten Ausf iihrungsbeispielen. 

Das in den Figuren 19 bis 24 gezeigte Ausfuhrungsbeispiel ent- 
20 spricht im wesentlichen dem in den Figuren 1 bis 6 dargestell- 
ten Ausfuhrungsbeispiel, mit dem Unterschied, dass die erste 
Ftihrungsschiene 30 an ihrem zur geschlossenen Schiebetur 3 wei- 
senden Ende einen in horizontaler Ebene gekrummten Bereich 31 
zum Fahrzeuginneren hin aufweist. Der gekrttmmte Bereich 31 er- 
25 moglicht eine Fiihrung der Schiebetur 3 iiber einen starr am Fuh- 
rungselement 2 angeordneten Haltearm 32 in die Tiiroffnung hin- 
ein, wenn die Schiebetur 3 geschlossen wird, beziehungsweise 
aus der TilrSffnung hinaus, wenn die Schiebetur 3 geoffnet wird. 

30 Wie aus der Anordnung der Umlenkeinrichtung 21 und dem als Re- 
servoir fur die Leitungsaufnahmeeinrichtung 15 dienenden Fuh- 
rungsgehauses 22 hervorgeht, weisen die Schwenkachsen der Glie- 
der 16 der Leitungsaufnahmeeinrichtung 15 in horizontale Rich- 
tung, so dass die Umlenkung der Leitungsaufnahmeeinrichtung 15 

35 in das Fuhrungsgehause 22 vertikal erfolgen kann. Uin der Krum- 
mung des gekrummten Bereichs 31 der Ftihrungsschiene 30 folgen- 
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zu konnen, muss die Leitungsaufnahmeeinrichtung 15 zumindest in 
ihrem den Fuhrungselement 2 zugewandten Endbereich urn einen 
durch die Krummung bestiinmten Winkel auch in horizontaler Ebene 
verschwenkbar sein. Die Verschwenkbarkeit in der die Schwenk- 
5 achsen der Glieder 16 enthaltenen horizontalen Ebene kann durch 
geeignete konstruktive Malinahmen bei den Gliedern 16 erreicht 
werden. 



Sollte ein gekriimmter Bereich 31 der Fuhrungsschiene 30, der 
10 eine star re Anbringung des Haltearms 32 an dem Fuhrungselement 
2 erlaubt, fur eine Leitungsaufnahmeeinrichtung 15 gewiinscht 
q sein, die ausschliefilich in der senkrecht zu den Schwenkachsen 

16 liegenden Ebene verschwenkbar ist, kann die Leitungsaufnah- 
meeinrichtung 15 wie folgt abgeandert werden. 

15 

Einerseits kann vorgesehen sein, dass sich die Leitungsaufnah- 
meeinrichtung in jeder Position des Verfahrweges in einem gera- 
den Abschnitt der Fiihrungsschiene 30 verbleibt. Dazu kann das 
betreffende Ende der Leitungsaufnahmeeinrichtung 15 durch ein 
20 sich in dessen Langsrichtung erstreckendes Anschluss element von 
dem Fuhrungselement 2 derart beabstandet sein, dass wenn dieses 
sich in der Endposition des Verfahrwegs befindet, das Ende in 
den geraden Teil der Fiihrungsschiene 30 zum Halten kommt. 

O 

25 Andererseits kann die Leitungsaufnahmeeinrichtung 15 in der 
Fuhrungsschiene 30 auf der Seite liegend angeordnet werden, so 
dass sich die Schwenkachsen der Glieder 16 in vertikaler Rich- 
tung erstrecken. Die Leitungsaufnahmeeinrichtung 15 muss dann 
an dem von der geschlossenen Schiebetur 3 abgewandten Ende der 

3 0 Fuhrungsschiene 30 in horizontaler Richtung, entgegen den Figu- 
ren 19 bis 24, umgelenkt werden. Die Omlenkeinrichtung 21 und 
das als Reservoir fur die Leitungsaufnahmeeinrichtung 15 die- 
nende Fuhrungsgehause 22 sind dann so wie in den Figuren 13 bis 
18 gezeigt anzuordnen. 

35 



Bei dem in den Figuren 25 bis 30 gezeigten Ausfiihrungsbeispiel 
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ist die Fuhrungsschiene 33 fur das Fiihrungs element 2 der Schie- 
betiir 3 im unteren Bereich der Fahrzeugkarosserie langs der 
Tiiroffnung angeordnet und der Haltearm 34 am vorderen, zur 
Fahrzeugfront gerichteten Endbereich der Schiebetur 3 angeord- 
5 net . 

Die Fuhrungsschiene 33 weist an ihrem vorderen Ende einen ins 
Fahrzeuginnere gerichteten gekrilmmten Bereich 35 auf. Auf diese 
Weise kann bei einem starr am Fiihrungs element 2 angebrachten 
10 Haltearm 34 die Schiebetur 3 beim Schliefien in die Tiiroffnung 
hinein und beim Offnen aus der Tiiroffnung hinaus bewegt werden. 

Damit die Leitungsaufnahmeeinrichtung 15 sich bei geschlossener 
Schiebetur 3 in den gekrummten Bereich 35 der Fuhrungsschiene 

15 33 hinein erstrecken kann, ist sie, wie insbesondere aus den 
Figuren 27 und 30 hervorgeht, auf der Seite liegend in der Fuh- 
rungsschiene 33 angeordnet, so dass die Schwenkachsen der Glie- 
der 16 vertikal ausgerichtet sind. Entsprechend erfolgt die Um- 
lenkung der Leitungsaufnahmeeinrichtung 15 an dem vom gekrumm- 

20 ten Bereich 35 abgewandten Ende der Fuhrungsschiene 33 in hori- 
zontaler Ebene in das Fiihrungs gehause 22. Wie in den Figuren 27 
und 30 gezeigt ist, erfolgt die Umlenkung bei diesem Ausfiih- 
rungsbeispiel urn 180° durch eine entsprechende Umlenkeinrich- 
tung 36, so dass das als Reservoir fur die Leitungsaufnahmeein- 

25 richtung 15 dienende Fiihrungsgehause 22 parallel zur Fuhrungs- 
schiene 33 angeordnet ist. 
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Schiebetiir system 
Bezuggzexcbenliste 



I erste Fiihrungsschiene 
10 2 erstes Fiihrungs element 

3 Schiebettir 

4 Gelenk 

5 Haltearm 

6 Gelenk 

15 7 zweite Ftthrungsschiene 

8 zweites Fiihrungs element 

9 Haltearm 

10 Oberseite 

II untere Rolle 
20 12 Boden 

13 Fiihrungsrolle 

14 Ftihrungsrolle 

15 Leitungsaufnahmeeinrichtung 
O I 6 Glied' 

25 17 Endglied 

19 Seitenwand 

20 Leitung 

21 Umlenkeinrichtung 

22 Fuhrungsgehause 
30 23 erstes Trum 

24 Bogen 

25 zweites Trum 

26 Endglied 

27 Stecker 

35 28 Kabelstrang 
29 Kabelstrang 
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30 erste Fuhrungsschiene 

31 gekriimmter Bereich 

32 Haltearm 

33 Fiihrungsschiene 
5 34 Haltearm 

35 gekrummter Bereich 

36 Umlenkeinrichtung 
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Schiebetiir system 
Pa ten tan spriiche 

1. Schiebetiirsystem fur ein Fahrzeug mit einer eine Tiiroffnung 
aufweisenden Fahrzeugkarosserie und einer Schiebetiir (3) mit 
einer an oder in der Fahrzeugkarosserie in der Nahe der Tiir- 
offnung anbringbaren Fuhrungsschiene (1; 30; 33) , einem 
langs der Fuhrungsschiene (1; 30; 33) verfahrbaren Fuhrungs™ 
element (2) f das iiber einen Haltearm {5; 32; 34) rait der 
Schiebetiir (3) verbunden ist, einer Leitungsaufnahmeeinrich- 
tung (15) aus schwenkbar miteinander verbundenen Gliedern 
(16) zur Aufnahme und Fiihrung elektrischer Leitungen (20) 
von einem Anschluss an der Fahrzeugkarosserie zu einem An- 
schluss an der Schiebetiir (3) , wobei die Leitungsaufnahme- 
einrichtung (15) in einer Fiihrungsvorrichtung gefiihrt ist, 
dadurch gekennzeichnet, dass die Fiih- 
rungsvorrichtung fiir die Leitungsaufnahmeeinrichtung (15) in 
die Fuhrungsschiene (1; 30; 33) fiir das Fiihrungs element (2) 
der Schiebetiir (3) integriert ist. 

2. Schiebetiir system nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die Fuhrungsschiene (1; 30) aufien an 
oder in der Fahrzeugkarosserie in dem Bereich angeordnet 
ist, iiber den die Schiebetiir (3) beim Qffnen und SchlieBen 
bewegt wird, und der Haltearm (5; 32) im hinteren, zum Fahr- 
zeugheck gerichteten Endbereich der Schiebetiir (3) angeord- 
net ist. 

3. Schiebetiirsystem nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die Fuhrungsschiene (33) an oder im 
unteren Bereich der Fahrzeugkarosserie langs der Tiiroffnung 
angeordnet ''ist und der Haltearm (34) am vorderen, zur Fahr- 
zeugfront gerichteten Endbereich der Schiebetiir (3) angeord- 
net ist. 
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4. Schiebetiirsystem nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die Fiihrungsschiene an oder im oberen 
Bereich der Fahrzeugkarosserie langs der Turoffmmg angeord- 

5 net ist und der Haltearm am vorderen Endbereich der Schiebe- 

tiir angeordnet ist. 

5. Schiebetiirsystem nach einem der Anspruche 1 bis 4, da- 
durch gekennzeich.net, dass der Haltearm {5; 

10 32; 34) zwei urn eine im wesentlichen vertikale Achse 

schwenkbar miteinander verbundene Armteile aufweist oder 
schwenkbar an der Schiebetiir (3) gelagert ist. 

6. Schiebetiirsystem nach einem der Anspriiche 1 bis 5, d a - 
15 durch gekennzeichnet, dass die Fiihrungsschie- 
ne (30, 33) in ihrem vorderen, zur Fahrzeugfront gerichteten 
Endbereich einen im wesentlichen horizontal verlaufenden ge- 
krummten Bereich {31 r 35) aufweist. 

20 7. Schiebetiirsystem nach einem der Anspriiche 1 bis 6, da- 
durch gekennzeich.net, dass ein Ende der Lei- 
tungsaufnahmeeinrichtung (15) uber ein Anschlusselement mit 
dem Fiihrungselement (2) verbunden ist. 

25 8. Schiebetiirsystem nach Anspruch 6 und 7, dadurch g e - 
kennzeichnet , dass das Anschlusselement gegeniiber 
dem Fiihrungselement (2) um eine im wesentlichen senkrechte 
Achse verschwenkbar ist. 

30 9. Schiebetiirsystem nach einem der Anspruche 1 bis 8, da- 
durch gekennzeich.net, dass die eiektrischen 
Leitungen (20) aus einem Ende der Leitungsaufnahmeeinrich- 
tung austretend uber den Haltearm (5; 32, 34) der Schiebetiir 
(3) zugefiihrt sind. 

35 

10. Schiebetiirsystem nach einem der Anspriiche 1 - 9, da- 
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durch gekennzeicb.net, dass die Fuhrungsschie- 
ne {1; 30, 33) kanalformig mit einer sich in Langsrichtung 
erstreckenden Offnung ausgebildet ist, durch die sich der 
Haltearm (5, 32 , 34) erstreckt, und das Fiihrungselement (2} 
mindestens eine Rolle (11) aufweist, die urn eine im wesent- 
lichen horizontale Achse drehbar in der kanalf ormigen Fuh- 
rungsschiene (1; 30; 33) angeordnet und am Haltearm (5; 32; 
34) gelagert ist. 

11. ■ Schiebetiirsystem nach Anspruch 8 und 10, dadurch 
gekennzeich.net, dass die Leitungsaufnahme- 
einrichtung (15) ein Endglied (17) aufweist, das uber ein 
biigelformiges Teil mit einem- sich in die Fuhrungsschiene 
(30; 33) hinein erstreckenden Teil des Haltearms (32; 34) 
verbunden ist, und das bugelformige Teil am Endglied.. (17} 
und/oder an dem sich in die Fuhrungsschiene (30,- 33) hin- 
ein erstreckenden Teil des Haltearms (32; 34) urn eine im 
wesentlichen vertikale Achse schwenkbax gelagert ist. 

12. Schiebetiirsystem nach einem der Anspriiche 1 bis 11, da- 
durch gekennzeichnet, dass an einem. zu einem 
Fahrzeugende gerichteten Ende der Fuhrungsschiene oder der 
Fuhrungsyorrichtung ein Umlenkbereich fur die Leitungsauf- 
nahmeeinrichtung (15) vorgesehen ist, durch den diese beim 
Verfahren in Richtung auf das Fahrzeugende urn einen be- 
stimmten Winkel in eine bestimmte Richtung umgelenkt wird, 
und an den Umlenkbereich eine kanalf5rmige Fuhrung ange- 
schlossen ist, in der sich der umgelenkte Abschnitt der 
Leitungsaufnahraeeinrichtung (15) als ein erstes Trum (23) 
erstreckt, an das sich ein im wesentlichen halbkreisformi- 
ger Bogen (24) mit einem vorbestimmten Radius und an diesen 
ein zweites Trum (25) anschliefien, dessen Ende stationar 
mit der Fahrzeugkarosserie verbunden ist. 

13. Schiebetiirsystem nach Anspruch 12, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass der Umlenkbereich fur die Lei- 
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tungsaufnahmeeinrichtung {15} am hinteren, zvm Fahrzeugheck 
gerichteten Ende der Fuhrungsschiene oder der Fiihrungsvor- 
richtung vorgesehen ist, durch den diese beim Verfahren in 
Richtung zum Fahrzeugheck um einen bestimmten Winkel in ei- 
ne bestimmte Richtung umgelenkt wird. 

14. Schiebettirsystem nach Anspruch 12 oder 13, dadurch 
gekennzeichnet , dass als Mitt el zur Umlenkung 
der Leitungsaufnahmeeinrichtung (15) das zu einem Fahrzeu- 
gende gerichtete Ende der Fuhrungsschiene oder ein kanal- 
oder gehauseartiger Bereich (21a) der Fiihrungsvorrichtung 
vorgesehen ist. 

15. Schiebetiirsystera nach einem der Anspriiche 12 bis 14, da- 
durch gekennzeichnet, dass die Umlenkung 
des ersten Trums der Leitungsaufnahmeeinrichtung : (T5) an 
dem zu einem Fahrzeugende gerichtete Ende der Fuhrungs- 
schiene oder der Fiihrungsvorrichtung um ca. 90° oder um ca. 
120° bis ca. 180° erfolgt. 

16. Schiebettirsystem nach einem der Anspriiche 12 bis 15, da- 
durch gekennzeichnet, dass die Krummung der 
Umlenkung des ersten Trums der Leitungsaufnahmeeinrichtung 
(15) an dem zu einem Fahrzeugende gerichtete Ende der Fuh- 
rungsschiene oder der Fiihrungsvorrichtung und die im we- 
sent lichen halbkreisformige Umlenkung der Leitungsfiihrungs- 
einrichtung (15) zwischen erstem und zweitem Trum bezogen 
auf die Langserstreckung der Leitungsfiihrungseinrichtung 
(15) gleichsinnig sind. 

17. Schiebetursystem nach einem der Anspriiche 12 bis 16, da- 
durch gekennzeichnet, dass die benachbart 
der Schiebetiir im wesentlichen horizontal gefiihrte Lei- 
tungsaufnahmeeinrichtung (15) im Umlenkbereich in eine im 
wesentlichen vertikale Richtung oder in eine Richtung ent- 
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gegengesetzt der Bewegungsrichtung der zu offnenden Schie- 
betiir erfolgt. 

18. Schiebetiirsystem nach einem der Anspriiche 12 bis 17, d a - 
durch gekennzeichnet, dass die kanalformige 
Fuhrung als langgestrecktes im wesentlichen quaderformiges 
Fiihrungsgehause (22) ausgebildet ist, in dessen einer 
Stirnseite eine Offnung zur Durchfiihrung des umgelenkten 
Abschnitts der Leitungsaufnahmeeinrichtung (15) ausgebildet 
ist und in dem an zwei gegentiberliegenden Langsseiten die 
jeweils nach auJien weisenden Seiten der Trums (23, 25) ge~ 
fuhrt sind. 

19. Schiebetiirsystem nach einem der Ansprtiche 12 bis 18, da - 
durch gekennzeichnet, dass die kanalformige 
Fuhrung in einer Saule der Fahrzeugkarosserie . angeordnet 
ist . 

20. Schiebetiirsystem nach einem der Ansprtiche 1 bis 19, g e k 
enn-zeichnet durch eine Antriebseinrichtung 
zur Bewegung der Schiebetur (3) langs der Fuhrung sschiene 
(1; 30; 33) . 

21. Schiebetur system nach Anspruch 20, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass die Antriebseinrichtung einen 
in der Fahrzeugkarosserie angeordneten reversiblen Motor 
und eine vom Motor angetriebene Zugeinrichtung aufweist, 
die in Langsrichtung der Fiihrungsschierie (1; 30; 33) mit 
dem Fuhrungselement (2) oder dem Haltearm (5; 32; 34) ver- 
bunden ist und mit der das Fuhrungselement (2) bzw. der 
Haltearm (5; 32; 34) langs der Fuhrungsschiene (1; 30; 33) 
in beiden Richtungen in Abhangigkeit von der Drehrichtung 
'des Motors verfahrbar ist. 

22. Schiebetiirsystem nach Anspruch 21, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass die Zugeinrichtung zwei mit je- 
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weils einer Seite des Ftihrungselement (2) oder des Halte- 
arms (5; 32; 34) verbundene Kabelstrange (28; 29) aufweist, 
die langs der Fuhrungsschiene (1; 30; 33) verlaufen und an 
deren Enden zu einer Antriebseinheit umgelenkt werden, die 
5 in Abhangigkeit von der Drehrichtung des Motors eine 2ug- 

kraft auf den einen oder anderen Kabelstrang (28, 29) aus- 
iibt . 

23. Schiebetursystem nach Anspruch 21, dadurch ge- 
10 kennzeichnet, dass die Zugeinrichtung durch einen 

Zahnriemen gebildet ist, der toiei Motor tiber ein Ritzel 
antreibbar ist. 

24. Schiebetursystem nach einera der Anspriiche 20 bis 23, d a - 
15 durch gekennzeichnet, dass die Antriebsein- 

richtung einen in der Schiebetiir (3) angeordneten Motor, 
ein vom Motor angetriebenes und am Haltearm angeordnetes 
Ritzel und eine rait dem Ritzel kammende, langs der Fuh- 
rungsschiene (1; 30; 33) verlaufende Zahnreihe aufweist. 

20 

25. Schiebetursystem nach einem der Anspriiche 1 bis 24, da- 
durch gekennzeichnet, dass zur Fiihrung der 
Schiebetiir mindestens eine zweite Fuhrungsschiene (7) an 
der Fahrzeugkarosserie im oberen und/oder unteren Bereich 

25 langs der Tiiroffnung angeordnet ist mit einem langs der 

zweiten Fuhrungsschiene (7) verfahrbaren zweiten Fuhrungs- 
element (8) , das tiber einen zweiten Haltearm (9) mit dem 
vorderen, zur Fahrzeugfront gerichteten Bereich der Schie- 
betiir (3) verbunden ist. 

30 

26. Schiebetursystem nach einem der Anspriiche 1 bis 25, da- 
durch gekennzeichnet, dass der benachbart 
dem Fuhrungselement (2) angeordnete Bereich (15a) der Lei- 
tungsaufnahmeeinrichtung (15) unmittelbar in der Spur des 

35 Fiihrungselementes (2) verfahren wird. 
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